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Plan Director de Movilidad de

la Region Metropolitana (pdM)

Objeto:

Planificar la movilidad de la region teniendo
presente todos los modos de transporte, los
pasajeros y las mercancias y fomentando los
desplazamientos de los modos no motorizados.



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Marco legal

catalan

La elaboracion del plan
Director de movilidad de la
RMB es una consecuencia de
las directrices nacionales de
movilidad, que constituyen el
marco orientador para la
aplicacion de la ley de la
movilidad. (art 7.1)

Declaracion de zona de
proteccion ambiental en
cuanto a PM10 ambitos del
Barcelones (NOX), Baix
Llobregat (NOX) vy Valles
Oriental y Occidental.
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El Plan Director de Movilidad de la RMB

El Plan director
de movilidad

(pdM)

» Se basa en un andlisis integrado de la movilidad tanto de mercancias
como de pasajeros con el objetivo de garantizar la accesibilidad pero
reduciendo los impactos negativos que puedan generar los medios de
transporte.

» Ha sido elaborado por la ATM, bajo el marco de la ley de la movilidad
de Catalufia, y aprobado en septiembre de 2008 por el gobierno de la
Generalitat de Catalunya.

» Durante su redaccion se ha debido coordinar con los trabajos del Plan
Territorial de la Region Metropolitana de Barcelona y con el Plan de
Transporte de Viajeros de Cataluna, entre otros.

» La ATM es un consorcio formado por las administraciones titulares de
transporte publico de la Region de Barcelona.



Ambito del plan:

las comarcas de
la RMB
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Densidad de

poblacion y reparto
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En la zona central, la mas densa, un 30% de la movilidad se e
realiza en vehiculo privado. En el resto de la RMB ése valor -

sube por encima del 55%




Tasa anual de
crecimiento de la

poblacion en el
Quinquenio 2000 - 2005
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El Plan Director de Movilidad de la RMB

Reparto de la
movilidad en modo de

transporte segun el
motivo del viaje

100% -
75% A
. 19,0%
50% 1 23,9%
2504 - 33,0% 47,0%
35,7%
14,6%
O% T T
Movilidad obligada Movilidad no Vuelta a casa
obligada
23,8% 31,3% 44,9%

O Pie O Transporte publico B Vehiculo privado

La mayor parte de
los desplazamientos
por movilidad
obligada se llevan a
cabo en vehiculo
privado (52,4%).

Casi la mitad de los
desplazamientos por
movilidad no obligada
se realizan caminando
(47,0%).



Proyeccion de la

tendencia actual:

Proyeccion tendencial de la movilidad total de

Ia m OVi | | d ad pasajeros por modos
1.600.000.00 9%
1.400.000.00 12% -
1.200.000.00
Si persistiera la 1.000.000.00
tendencia actual, sin 800.000.000
redactar el Plan 000:000.000
. . 400.000.000
Director de Movilidad: 790,000,000
° Transporte publico Transporte privado A piey bicicleta

02004 ®E2012

= La movilidad en transporte publico podria crecer un 12% en los 8 afnos
de la proyeccion. Pero este valor no seria suficiente para ganar cuota
al transporte privado, que se calcula que también crecera un 12%.

= Los desplazamientos no motorizados solo crecerian un 3%

= La cuota modal del transporte de mercancias por ferrocarril no llegaria
al 6%



Proyeccion de la

tendencia actual:
consumo de energia

Previsions de consum final d'energia
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= Se mantendria el aumento de consumo de combustibles fosiles,
un 9% en los 8 afnos, a pesar de la mejora de la eficiencia de los
motores.

= Las emisiones de CO, aumentarian un 12,8%.

ATM



Proyeccion de la

tendencia actual: las
emisiones
de contaminantes

Las emisiones de NOx y PM10 emitidas por el transporte, se
reducirian en los préximos afos alrededor de un 35% y 31%
respectivamente gracias a la mejora de los motores de los

vehiculos.
Contaminants Total 2004 Total 2012 Variacio
Total emissions NOx 34.319 22.351 -34.87%
Total emissions PM;q 2.988 2.048 -31,46%




Objetivos del

pdM (1)

Garantizar la accesibilidad a los ciudadanos de la RMB
Incremento de la oferta de transporte publico para llegar a
1.246 millones de viajeros en el ano 2012, y mejora de la
interconexion de las redes urbanas e interurbanas de autobus
y ferrocaurril.

Conseguir unared viaria mas seguray respetuosa con el entorno
Disminucion de un 25% las victimas mortales en accidentes de trafico en
las carreteras de la RMB, estableciendo la prioridad del transporte publico
de superficie y de los vehiculos mas eficientes, y consiguiendo que
185.000 conductores se conviertan en usuarios.

Favorecer los modos no motorizados, la bicicletay la marcha a pie

Promocion de una red de 150 km de carriles interurbanos para
bicicletas, conectada a las estaciones de ferrocarril, que asegure la
accesibilidad de los peatones al sistema de transporte publico.



Objetivos del

pdM (2)

Mejorar la eficiencia del sistema logistico y de distribucion de
mercancias

Reduccion de los costes unitarios de transporte y establecimiento de
estrategias para favorecer la competitividad y la mejora energética de
las empresas.

Mejorar la calidad ambiental y contribuir a la preservacion del clima

Reduccion de las emisiones del sistema de transporte: en un 20,5%
las de CO, y en un 48% las particulas menores de 10 micras,
promoviendo una movilidad mas limpia que favorezca el uso del
transporte publico y de vehiculos con combustibles alternativos a los
fosiles.



Los ejes de
actuacion
del pdM

EA1l: Coordinar el urbansmo con la movilidad

EA2: Fomentar una red de infraestructuras de movilidad segura y bien conectada

EA3: Gestionar la movilidad y favorecer el trasvase modal

EA4: Mejorar la calidad del transporte ferroviario
EA5: Conseguir un transporte publico de superficie accesible, eficaz y eficiente
EA6: Modernizar la actividad logistica y acelerar las infraestructuas ferroviarias de mercancias

EA7: Garantizar el acceso sostenible a los centros de trabajo

EA9: Realizar una gestion participativa de los objectivos del Plan Director de Movilidad

Concretados en 93 medidas




EA1l. Coordinar el
urbanismo
con la movilidad

] MU
S | Municipis amb més de 50.000 habitants
¥ Municipis amb més de 20.000 habitants
[A] i [ Zones de Proteccit espedial

50 municipios tienen que redactar un PMU

Objetivo: detener el incremento de la
distancia media de desplazamientos en
la RMB y extender la planificacion de la
movilidad sostenible a todos los

ambitos territoriales y funcionales
donde sea necesario.

Implantacion: mayoritariamente
mediante instrumentos de planificacion:
En mayo de 2010 se ha aprobado el
Plan territorial de la RMB.

CIM Valles

El pdM propone una normativa s

de evaluacion de la movilidad de §

los nuevos espacios logisticos
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Objetivo:  garantizar una red de
infraestructuras interurbanas bien
conectada y segura para todos los modos

EA2. Fomentar unared de
Infraestructuras de
movilidad

seguray bien conectada

de transporte.

Implantacion mediante planes especificos
y proyectos constructivos.

Wehicles per mobilitat obligada
en vehicle privat
entre municipis amb distancia
menor a 8 km

——— Xarea carrils bici fotal
— 203 GAITIS 20l 7 * fase

km lotals de camil-bici interurba = 150 anina Xarxa de conrexis a Barcelona

m Trams de caretera on es produeixen més accidents

Actuacion en 87 puntos 150 km. de carriles bicicleta

., .. 30 aparcamientos
Reduccion de un 20% las victimas y P

en las carreteras



EA3-_ Qestlonar la Objetivo: modificar el excesivo uso del
movilidad vehiculo privado en los
y favorecer el desplazamientos interurbanos mediante

la gestion de la movilidad.

Implantacion mediante proyectos vy
planes de actuacion

trasvase modal

RENFE @ poy
9 ampliacio

FGC @ Noy
© Ampliacio

Des 2006 Mesura: PROGRAMA CPAPARCAMENTS DE DISSUASSIO (P&R) EMN ESTACIONS FERROVIARIES 2 de EA3

12.000 nuevas plazas de aparcamientos

de disuasion
Gestion de la velocidad en la C-32



EA4. Mejorar la
calidad del

Objetivo: dar una oferta
ferroviaria mejor y garantizar la
integracion de redes.

Implantacion mediante mejora
inversiones de explotacion y
optimizacion de las redes.

transporte
ferroviario

.ﬂ, '

. 32; :ant xiceng :e Ea:jersmagana
I q O
0 5 S%ri\ti\:m;n:;;:;l;er; 82:: g?:n:;ar‘;:::;na-vanes per Papiol i Cerdanyola
Nuevo esquema de Se pt’EVé crecer haSta 721
servicio de cercanias millones de viajeros o de 100
anuales entre todos los Incorporacion de 10
modos ferroviarios. nuevos metros



EAS5. Conseguir un Objetivo: garantizar un transporte publico
transporte de superficie de calidad y competitivo con
publico de superficie el vehiculo privado en tiempo de viaje.

accesible, eficaz y eficiente Implantacién mediante el desarrollo de un
pla de servicios y proyectos tecnologicos
especificos en el &mbito de la informacion
y la comunicacion.

320 nuevos
autobuses
interurbanos para
20 millones de
viajeros mas

Abiers - Espanequen - Collbald
5 - Corvelli - Wallnana
- Sant Bl de Lisksegal - Vilsdacans

A 2007 BUS ROTULA DE LA UAB (HUE) = pdM



EAS. Conseg,uw_ 2L Objetivo: garantizar un transporte publico
transporte publico de de superficie de calidad y competitivo con
superficie accesible, el vehiculo privado en tiempo de viaje.

eficaz y eficiente (cont) Implantacion mediante el desarrollo de un
pla de servicios y proyectos tecnologicos
especificos en el &mbito de la informacion
y la comunicacion.

= g
27
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Carriles bus en los accesos
de 7 ciudades de la RMB

100% de la flota con sistema

de comunicacion incorporado



EAG6. Modernizar la

actividad logistica y
acelerar las infraestructuras
ferroviarias de mercancias

! Aparcament de vehidles pesants existents

B Aparcament de vehicles pesants proposats
B zonz Sant celoni
B Grancliess, proper ala 17
fantceda, proper a la G-33
Zona Sanadel
E Zona Temassa
E Castellbiskal, proper a ra-7
[ 5tBoi de Livoregat. proper a la 632
[ wilatranca del Penadés, praper ala-7

Zones EMO de major atraccio
- Poligons Industrials

—

8 nuevos aparcamientos
de vehiculos pesados

Se propone triplicar las Tm-km.
transportadas por ferrocatrril

Objetivo: potenciar un sistema logistico
eficiente y minimizar los costes unitarios
del transporte de mercancias

Implantacion a partir de la mesa de
concertacion de la logistica y el
seguimiento estricto de los planes
aprobados de infraestructuras




EA7. Garantizar el
acceso sostenible alos
centros generadores
de movilidad

Objetivo: garantizar el acceso con
transporte publico y medios no
motorizados a los centros
generadores de la movilidad en la

RMB.

Portal de webs de Implantacion mediante planes

coche compartido para [REISSEIIMEReERIGTIvERe R

aumentar la ocupacion CGM y con la participacion de todos
de los vehiculos en un los agentes econdmicos y sociales.

10%, hasta 1,43
personas de media

l. Vallsolana— Parc Empresarial

p
Can Marcet Catalana Occident =

Can Grazlls Tra balladors = :
Baixador de Sant Joan
Treballaders = . 2 160 Liurs (Valleolana) Treballadors =
4.800 Visitants =

+ 120 kiurs (HP 4,560
'\.ﬁ;;:ncn ::I + 400 kturs (edif. Exislents

Alumnes = Wik

Farc d'Activitats
Econdmigques da Can
Sant Joan
Tballadors =

LaGuinardera — 1.
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Can Canyamearas mOVIIIdad de
Universitat Ir::z:ﬁ:ni‘«:?i s ;::[I::Ei -. Tlnbull.admr; Ce ntrOS

?ED[HEC]“I,?JEHL: ; 12100
e (Gemersl 15 0 7 generadores de Promocion de la logistica nocturna
T I‘_. S\BCF Aluminas ; : ags I I I
G T s movilidad (CGM) ° ulm

Hospital G. Catalunya —




EAS8. Promover la
eficiencia energéticay

Objetivo: reduccion del consumo de
energia proveniente de los combustibles
fosiles, de les emisiones de los gases
efecto invernadero y de los
contaminantes del aire producidos por
el sistema de transporte.

Implantacion a traves de los planes de
los operadores de transporte y de la

el uso de los
combustibles limpios

creacion de incentivos por parte de la
administracion.

Mas de 14.000 cursos de conduccion

- s eficiente y 185.000 personas
Alcanzar 1.735 autobuses y participante en medidas de eficiencia
autocares con gas natural o hibridos del vehiculo privado y el camion



Objetivo: garantizar la implicacion de
todos los agentes a quienes afecta la
movilidad en la RMB para conseguir
las sinergias necesarias que
garanticen el éxito de los objetivos que

EA9. Realizar una
gestion participativa de
los objetivos del Plan
Director de Movilidad

se ha propuesto el pdM

Implantacion a traveés del trabajo en
red de todas las instituciones que
participan en actuaciones de
formacion, comunicacion e informacion
de la movilidad.

Duplicar el nUmero umn EI. cmE
de municipios - £g CADA COP MES FACIL

comprometidos con

la Semana de la . ﬂ
Movilidad a ﬁ _

Un compromiso con la '

f p | _ Sostenible e Setmana de la Mobilitat

ormacion en movilida involucrar a las Sostenible | Segura
empresas
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Evaluacion de las
medidas del pdM

Cumplimiento de
los objetivos

—



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento
de

los objetivos

Potenciar la movilidad metropolitana sostenible
2004

Mode

Veh -km

Veh -km

Tend 2012 PDM 2012

Variacio

Variacio

Veh -km PDM/Tenden PDM/2004

Autobus 2417 305,1 361,3 18% 49,5%
WELREIES YN 15.896,2 17.364,2 13.809,5 -20% -13,1%
Total viatgers

carretera 16.137,9 17.669,3 14.170,7 -20% -12,2%

Total viatgers
ferrocarril

Mercaderies
carretera
Mercadereis

172,1

10.275,4

2114

12.941,9

2242

12.290,7

19,6%

ferrocarril 26,0 50,5 85,4 69% 229,1%
Total
mercaderies 10.301,4 12.992,4 12.376,1 -5% 20,1%

Se logra reducir el uso del vehiculo privado de un 13% respecto a 2004

En los PMU la reduccion se fijaen un 10%




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento

de
los objetivos

Promover un cambio modal de la demanda hacia los
modos mas sostenibles

2004 ‘ Tendencial 2012 PDM 2012 2004 Tendencial PDM

Pes
Mode Viatger/es Viatger/es Viatger/es Pes relatiu  Pes relatiu relatiu

Total transport Public JESIERRYZWA}s 1.092.863.387 1.246.471.387 29,55% 30,08% 34,31%
JRIEIRTERE ol a@oIEIM 1.299.075.960 | 1.456.840.000 1.280.032.000 38,95% 40,10% 35,24%
Peu i bicicleta 1.050.222.600 | 1.083.040.000 1.106.240.000 31,49% 29,81% 30,45%
Mobilitat total 3.334.922.828 | 3.632.743.387 3.632.743.387 100,00% 100,00% | 100,00%

1.246 M pasajeros en transporte publico el afio 2012, 35% mas que el afio
2004 y se incrementa un 5% el peso del transporte publico en detrimento del
privado

Se alcanza una proporcion 2/3 transporte publico y no motorizados, 1/3 el
vehiculo privado.

En los PMU se valora la reduccion del 5% de pasajeros del vehiculo privado.




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento

de
los objetivos

Contribuir a la competitividad econdmica, social y ambiental
Variable de referencia: costes totales (internos+externos)

Costos Valor Prop.

unitaris del Prop. PDM / Prop. PDM
transport Unitats PDM 2012 tend / 2004

T. public €/viatg-km

IBCIAEIEN €/viatg-km | 0749 | 0,691 0,637 -7.7% -14.9%
T.de €/viatg-km
passatgers g 0,699 | 0,651 | 0603 | -7.4% | -13,7%
T. de
PPN €Tmkm |\ ) 044 | 1164 | 1,006 -5 9% 5.0%

El pdM consigue reducir los costes unitarios del transporte,

respecto a la evolucion tendencial.




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumpllmlento Reducir la contribucion de la movilidad
de al cambio climatico

los objetivos

Variacion Variacio
2012
1.200.000 - CO2 2005 2012 Prop./  nprop./
1.100.000 - : 2004 tend
1.000.000 - . ’ 0

900.000 ~
800.000 ~
700.000 ~
600.000 1
500.000 1
400.000 -

Estalvi emissions CO2 (Tn CO2/any)

300.000 ~
200.000 ~
100.000

o
Los biocombustibles, la optimizacion de la velocidad en la red basica, el
incremento de la ocupacion de los vehiculos y la disminucion de los
desplazamientos en vehiculo privado son las medidas mas efectivas para
reducir las emisiones GEH.

Con las acciones propuestas en el pdM se consigue reducir las

emisiones de CO, mas de un 20%, valor que deben alcanzar
también los PMU por aplicacion de las DNM




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento - |
de Moderar el consumo y reducir la intensidad

energeética del transporte en la RMB

los objetivos

3.000.000

2.500.000 1+71-%

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

Diesell ustibles |

De 50 a 595 Ktep de combustibles sostenibles y reduccion de un 25%

del consumo de gasolinay diesel




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento
de Reducir la contribucion de la movilidad

los objetivos al cambio climatico

1.200.000 -
1.100.000 -

1.000.000 - 2004 2012 2012 Variacion Variacion
900.000 -| Prop. Prop. / prop. /
800.000 - 2004 tend

700.000 1

600.000 1
500.000 -
400.000 -~
300.000

Estalvi emissions CO2 (Tn CO2/any)

200.000
100.000 -|

0,

Los biocombustibles, la optimizacion de la velocidad en la red basica, el
incremento de la ocupacidon de los vehiculos y la disminucidn de los
desplazamientos en vehiculo privado son las medidas mas efectivas para reducir
las emisiones GEH.

Con las acciones propuestas en el pdM se consigue reducir las

emisiones de CO, mas de un 20%, valor que deben alcanzar
también los PMU por aplicacion de las DNM




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento

de

los objetivos

Reducir la contaminacion atmosférica resultante del transporte

isi 2012 aci

Emisiones de 2004 9 2012 Variacin |\/ariacion prop.

contaminantes Ten Prop. Prop. / [ tend
2004

PM 2.988 2.048 1.551 -48,08% -24.24%
10
NOXx

34.319 22.351 20.749  -39,54% -1,17%

La renovacion del parque, la optimizacion de la velocidad en la red basica, el
incremento de la ocupacion de los vehiculos y la disminucion de los desplazamientos
en vehiculo privado son las medidas mas efectivas para mejorar la calidad del aire.

El conjunto de medidas del pdM consiguen reducir las emisiones de
contaminantes que afectan a la calidad del aire al conjunto de la RMB,

en coherencia con los objetivos del Plan de Actuacion en las zonas
de proteccion especial del ambiente atmosférico




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Cumplimiento

de
los objetivos

Reducir la accidentalidad en las carreteras

NUmero de 2004 2012 pdM Variacion
victimas

Total 1.627 975 -40%

El pdM amplia el objetivo de reduccion de accidentes
programado por el SCT hasta el aino 2010. El reto mas

importante en cuanto a la accidentalidad se encuentra en
el ambito urbano




La red viaria
InNterurbana

Proyecciones de las variaciones de trafico
tendencial con las propuestas del pdM

Aumenta tréfico
Reduce trafico

—




El Plan Director de Movilidad de la RMB
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Seguimiento del
grado de
ejecucion del pdM
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En septiembre de 2008 el
Gobierno de la

Generalitat aprobo el
pdM de la RMB

El pdM en marcha



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Numero de
medidas por eje

El pdM tiene 80 medidas en marcha de 93
previstas. 37 con un buen grado de ejecucion.

segun el grado de
ejecucion

Los ejes 1y 9 son los que

presentan mayor grado de
Numero ¢de medidas por eje segin grado de ejecucion ejecucion

18 1
16 1

141 1

i [ |s 1 :
m Total
3
10 4 . W AYANE ado
- ; 2 -
o Interrmedio
4
2 b
2

El eje 6 es el que presenta
menos medidas iniciadas

1 A 3 Inicial
mSininiciar
Fendiente informmac idn

3

Eje1 Eje2 Eje3 Ejed4 Eesd Ejeb Ee7 Ergs Ejeld



El Plan Director de Movilidad de la RMB

NUumero de

medidas por eje La evolucion de la ejecucion de las medidas
es correcta y en general de acuerdo con las

previsiones del plan..

segun el grado de
ejecucion

Algunas de las medidas que estan
sin iniciar estan en revision: el
Nimero de medidas segiin grado de ejecucidn respecto al | caso mas evidente es el fomento

afio anterior de los biocombustibles

a0

40 - Las medidas que se han iniciado
el afio 2010 lo estan haciendo,

30 A en general, a un ritmo mas lento

5 .
25
19 gue las que ya estaban en
20 15 marcha
10 12
10 5 B
2z l 1 Junio 2000
0 — : : .  ees mJunio 2010

Tatal SMoeanzado ntermnocio Inicial Sin iniciar Pondichto
irfornacian



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Ritmo de
ej e C u C i c,) n d e I Ritmo de ejecucidn del conjunto de medidas

(Junic 2010)
14%

conjunto de

medidas ejecucion de las medidas es \
estable. Hay un 28% de :

medidas que se considera se | u
deben acelerar.

La evolucion del ritmo de

1%

58% W Bueq ftmo
Ritma lento
W Can retraso

Sin walorar

Niamero de medidas por ejec segin ritmo de ejecucidn

18 - Los ejes 1,2,3,4,5,8y 9
tienen mas del 50 % de las

RFitrmo lerto
5 B Con retraso porcentualmente van a un

Z | ,* | 1 | S waarar ritmo mas lento.

16 1
14 medidas a buen ritmo de
12 A ejecucion
10 -
5 ] =3
G 3 m B ucn ritrmo .
. z Los ejes 6y 7 son los que
4
4
4 4
2

Eije1 Eje2 Eje3 Ejed Ejed Ejet Eje7 Ejegb Ee8



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Ritmo de
ejecucion del

conjunto de
medidas

Nimero de medidas gque han cambiado su ritmo de
ejecucion durante el dltimo afio

Ritmo anterior

Sinvalarar
W Con retraso
Ritrmo lento
m Buen fitmo

BLen ritmo Ritrmo leto Zon retraso

Nuevo ritmo de ejecucion

Se ha detectado una tendencia
a disminuir el ritmo de
ejecucion de las medidas. En
algunos casos por que los
estudios de preparacion se han
retrasado y en otros por temas
presupuestarios.
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Evolucion de

los objetivos
operativos

Valor
2008
Reduccion del coste unitario del viaje
E:]?tes unitarios del transporte publico (€/pasajero- 0,559 0,580
Er?stes unitarios del transporte privado (€/pasajero- 0,719 0,737

Minimizar la distancia media de los desplazamientos

Distancia media de los desplazamientos en dia

laborable (km) 6.6 )

Potenciar el cambio modal de la movilidad metropolitana

Proporcién de pie y bicicleta en el total de
desplazamientos (%)

Proporcion de transporte publico en el total de
desplazamientos (%)

Proporcion de vehiculo privado motorizado en el
total de desplazamientos (%)

Reducir las externalidades del sistema de transportes

45,00% | 45,64%
18,30% | 19,21%

36,70% @ 35,15%

Costes totales externos del transporte (millones €) 5.925 5.775
Moderar el consumo y reducir la intensidad energética del transporte
Consumo energético total (miles tep/afio) 2.293 2.254

Reducir la contribucién del sistema de movilidad al cambio climéatico

Emisiones de CO2 descontando el biodiésel
(miles de toneladas / afio)

6.866 6.667
Reducir la contaminacién atmosférica resultante del transporte
Emisiones de PM10 (toneladas / afio) 2.436 2.220
Emisiones de NOx (toneladas / afio) 38.771 = 35.292
Reducir la accidentalidad

Numero de accidentes mortales / 10M. vehiculos-

0,062 0,049
km

Valor

Objetivo

0,518

0,612

6,8

43,5%
21,2%

33,2%

5.082

2.167

5.248

1.278
25.048

0,060

Incremento
Objetivo
2006-2012

-7,2%

-15,0%

2,5%

-3,3%
16,1%

-9,5%

-14,2%

-5,5%

-23,6%

-47,5%
-35,4%

-2,6%

Incremento
2006-2008

3,9%

2,5%

1,4%
5,0%

-4,2%

-2,5%

-1,7%

-2,9%

-8,9%
-9,0%

-31,9%

i



Seguimiento de
las actuaciones

del pdM

NIV Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropoliti
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Objetivos

Que cada institucion asuma las
medidas que el plan le ha
asignado

Establecer la mecanica de
trabajo con cada institucion

Promover acciones para
dinamizar las actuaciones mas
complejas

Consensuar los cambios que
hagan mas sencilla la ejecucion
de actuaciones

Adaptar el plan a los cambios
técnicos y legales que se

produzcan



El Plan Director de Movilidad de la RMB

Seguimiento
del pdM por

agente e Se plantea

— Conocer de 12 mano la ejecucion de las
medidas planteadas

. — Conocer las variaciones en la ejecucion
Cuestion cabal: de la medida y las desviaciones en los

Es necesaria una implicacion valores de seguimiento de la misma

a nivel directivo de los

agentes responsables para Prever las desviaciones de los objetivos

garantizar que se central_es del pdM y poder establecer
implementan los objetivos del mecanismos correctores cuando sea
pdM en las medidas a necesario aprovechando sinergias
ejecutar y se alcanza un entres las diferentes medidas

grado de ejecucion suficiente



Ficha tipo

Araa de Bewcelong Eje EA3. Gestionar ke movilidad y favorecerel trasvase
Belrppaing modal

Medida 02. U S0 DE LOS PEAJES COMO INSTRUMENTOS DE LA GESTION DE LA
MOVILIDAD

Descripcion de la medida

Ansnzar hadia un sisema de peae generalzado en lines con las dirsctivas de la UE que permita imputsr bs
coskes exemnes a quien coresponda ydisuada a su ver deliso del ve hicule priado. Esta medida Bmbisn
& worecen s 2l rasvase de mercanciss hads el f=rrocanil == propone estudisruns estraeg s combinads qus
inchna: 1. Pesjes con tarifz
quilométrica en fencign de los ni vk s de congestion yoonEminacion, ygque podia vaer segun b okrts del
ranspore publico y la tipobgia del wehiculb. 2. Regulacion del
aparcamient en las dudades imp oranies y centros de sl wisd economics. 3. E ssblecmiznto de
vizs reservadas pam el TPCyen dguncs wsos VAD con 3 omas ooupantes. 4. Red de apsrcamiznios
disumsornios "en origen”. 5. Un sistema de peaje para los wehiculos de paso.

Ambito de actuacion
Red wiariz de Iz RMEB:

Responsables de la actuscion
DPTOP - 5M - Programa per a la Mobiliat WinEEio d= Fomento

Estrategia de actuacionde la ATH
Seguiminto denfro del grupo de rabajo de pesjesde DPTOP.

Actuaciones realizadas

Estudio redaciado sobe 2l sisiema de peajes de b RMB {ATM). Prusha piloto "Detecoion de la ocupacion en
2l pesje de kosTunelesde Vallvidrers™ (TABASA, CENIT). B estuwdic se denomina "Elaboracon de propussts
a corto plizo para |a recrdenacion del s stema de peajes como instrumento de gestion de |a movilided en &

Actuaciones a llevar a cabo
1. Estudio de apicabiidad de 1z medda en & FMB yde esblecmiento de b= condiciones basicas de

o
G

impEntzcen {ATH). 7. Froyech
e crokigioo y de determinacon del Smbit sl 3. Proyeclo
nomative {DFTOP) 4. Insiladon de los
instrumentos Eonologioos ambizntaks yde informacion de ls modidad. £ Campafia de
informadicon yprusha pibto.

Grdo de eiecucion Ritmo de ejecucion
InErmedo rivakrar
orrerac g
e ke

[T 7T=) :

Longited de ¥ 2= de pesje con nuevas medidasde geston de s moviidad

I D media en la rd viaria basics {whiculostkm ydia)




Acciones de

dinamizacion
de medidas

Estudios técnicos:

Sostenibilidad del sistema de peajes
Portal de coche compartido

Jornadas

Planes de movilidad urbana
La logistica: eficiencia energética

Documentos y aplicativos informaticos

Facilitar la redaccion de un plan de desplazamientos de empresa
Directrices para la redaccion de PMU

ATM
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Tareas ATM

Confeccionar y actualizar las fichas de
seguimiento

Establecer mecanismos de evaluacion
de los objetivos del pdM

Establecer los valores de seguimiento
definitivos

Actualizar el cuadro de indicadores del
pdM

Impulsar las medidas en que es
responsable

Colaborar en las medidas en que es
agente implicado

Detectar las medidas que se desvian de
Su programacion y hacer propuestas
correctoras
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Actuaciones en

marcha ATM

Alegaciones PTMB

Propuesta de infraestructuras de TPC
dentro del PDI

Propuesta de ordenacion de peajes
Seguimiento del plan de servicios
Direccion e impulso de PME

Mesa de la logistica

Impulsar SVVSC
Diferentes actuaciones en infomovilidad
Colaboracion en diferentes estudios
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Consecucion de

los objetivos

El pdM de la RMB contempla medidas concretas, presupuestadas y con valores
sectoriales de seguimiento que han sido elaboradas teniendo presentes las
conclusiones del escenario tendencial y con las cuales se pueden conseguir

los objetivos fijados
Las claves del éxito:

Un conjunto de medidas lo suficientemente amplio y que aporta
sinergias con acciones ya en curso o planificadas a fecha de hoy.

Un grado de compromiso suficientemente amplio de todos los agentes

responsables en materia de movilidad en la RMB.

Un conjunto de instrumentos de planificacion con acciones concertadas
y sinérgicas: El mecanismo de seguimiento como elemento
determinante para alcanzar los objetivos del pdM




El Plan Director de Movilidad de la RMB

Por eso es
necesaria la

colaboracion de
todos para lograr
los objetivos

 Es necesaria una mayor informacion de los indicadores de la
movilidad, especialmente en el ambito urbano - realizar una encuesta
de cara a poder valorar mejor la situacién actual y poder ver como
evolucionan los indicadores de seguimiento a medida que se ejecutan
las diferentes propuestas.

« Realizar un seguimiento exhaustivo de los valores de seguimiento. En
la web de la ATM se hallara la informacion de la evolucion de todas las
medidas del pdM.

 Enlaweb dela ATM se abrira un apartado de foros para compartir
opiniones sobre diferentes aspectos de la movilidad que estéen
relacionados con los objetivos del pdM

« LaATM mantiene y promueve las funciones del Consejo de la
Movilidad de la RMB como organo de seguimiento y participacion
directa de las asociaciones.



Foros de Los Foros pretenden compartir informacion sobre el

- - o estado del arte y conocer la opinion de otras
parUC'paC'On personas e instituciones sobre temas que debemos
implementar

Pla Director de Mobilitat

Participacia de institucions i particulars al PDM PARTICULARS INSTITUCIONS
| ENTRAR » [ H\H\\\\\H\\\\\H\\\\\H\\\\\H\H\\\\\H\\\\\H\\\\\H\\\\\\\\H\\\HHHH\HH\HWW ® 10 ®
/

} |

Documents PDM 2012 :
) REGISTRE: REGISTRE:
s+ Observatori de la Mobilitat Nom Institucio Persona de contacte
* Participacié PDM Adreca electronica ~ \ /e
* Guies i aplicatius Dades particulars

. nom:
Login —>
contrasenya:

ATM
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El plan director de movilidad de la RMB
como instrumento idéneo para lograr los
objetivos marcados en la ley de
movilidad

Conclusion

Reclaman un amplio grado de compromiso de todas
las partes y alcanzar estabilidad en sus féormulas de
gestion, seguimiento y financiacion
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af"i del pdM

ey
) de!ste gbcumento se ha elaborad@utilizando datos facilitados por:
, InstituCerda, Estudio Ramon Fol@h, McriflCAEN y la propia ATM




